Byggstenar till en
HANDLINGSPLAN

6r en fossilbransleoberoende

lordonsflotta ar 2030

Vi har identifierat de férsta byggstenama i en konkret
handlingsplan tér hur Sverige ska kunna n& malet om
en fossilbransleoberoende fordonsflotta &r 2030.

Denna handlingsplan &r framtagen i dialog med ménga
akiérer inom transportomradet. Om vi ska kunna nd malet
till &r 2030 &r en bred samverkan enda méjligheten. Vi
vill med denna férsta skiss till handlingsplan visa p& hur
Sverige kan — och redan har p&bériat att — genomféra
omstallningsarbetet for att n& malet om et fossilbransle-
oberoende fordonsflotta &r 2030.

BILDA EN PARLAMENTARISK TRANSPORTKOMMISSION
— som tar fram en handlingsplan for att nd malet om en
fossilbrénsleoberoende fordonsflotta ar 2030

Det saknas idag brett politiskt stod for mdlet om en fossilbransleoberoende
fordonsflotta ar 2030. Det skapar osdkerhet for aktorerna pd marknaden.
Utover det saknas det langsiktiga spelregler och dtgiarder som leder till det
av riksdagen antagna malet. En definition av fossilbransleoberoende och en
samlad handlingsplan 4r det hog tid att ta sig an.

Vi foreslar att en bred parlamentarisk transportkommission tillsdtts
for att gora avvigningarna mellan olika intressen och skapa ett langsiktigt
atagande fran de politiska partierna och berérda aktorer.

Det finns en beredskap och ett intresse fran transportsektorns alla aktorer
att bistd en sidan kommission i arbetet. Det har vi noterat under vart eget
arbete hittills.
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ALLA MASTE BIDRA -
men vagar politiken?

De atgirder som maste vidtas for
att nd malet om en fossilbransle-
oberoende fordonsflotta innebar pa
manga sitt en betydande omstall-
ning. Det kommer inte att rickamed
effektivare fordon och att ga over till
fornybar energi och elektrifiering av
vagtransporterna. Det kommer dven
att krivas en fordndrad inrikining
ndr det galler vart sdtt att resa och
transportera samt betydande for-
dndringar i var infrastruktur.

Flera av dtgidrderna kommer
sakert att uppfattas som ingrepp i
var vardag. De medfor okade kost-
nader for samhallet och ber6r i hog
grad bade naringslivet och privat-
personer. Om vi ska ha en sportslig
chans att nd malet mdste vi borja
agera nu. Alla sektorer maste vara
med och ta sitt ansvar. Fragan dr
om politikerna vdgar anta denna
utmaning.

SVERIGE KAN GA FORE
- men dar beroende
av andra lander

Sverige kan inte stdlla om trans-
portsektorn pa egen hand. Vi maste
gora detta i samverkan inom
Europa. Sverige kan dock vara pa-
drivande och i vissa fall ga fore.
Genom att gd fore skapas nya
mojligheter for teknisk utveckling
och innovation. Sverige har ocksa
mycket goda forutsittningar. Vi
har ett elsystem som i det nir-
maste ar fossilfritt, stor potential
att bli leverantor av fornybara
drivmedel och vi har en betydande
fordonsindustri och elkraftteknisk
industri.



»
N

“i 109%5@5%‘@?2’57' |

TIO PLUS TIO

— en rivstart
och ett stort
steg pa vagen

Vi ger hér exempel pé bygg-
stenar till handlingsplanen.
Dessa omfattar tio konkreta
&tgdrder som kan ge stor
péverkan i omstdllningen samt
tio “lagt héingande frukter”,
som dr relativt kostnadseffek-
tiva och férhéllandevis snabbt
kan ge effekter pa klimat,
miljd och energieffektivitet.

Vi vill betona att de atgérder
som foreslds inte hunnit ana-
lyseras utifrén ett kostnads-
effektivitetsperspektiv. Men
listan p& atgéirder tror vi visar
pé vilka typer av atgérder
som kommer att krévas och att
det handlar om styrmedel som
griper in ganska pétagligt och
investeringar som i vissa falll
&r kostnadskrévande.

Innan étgérderna genom-
fors méste nyttan avvégas
mot kostnader. Vi féreslar att
det sker genom att en bred
por|c1men’rorisk trcmsportkom-
mission fillscitts som bistas av
berérda aktdrer inom trans-
portomrédet. Det ér vért 11:e
forslag i handlingsplanen.

TIO KONKRETA ATGARDER
- som kan ge stor paverkan

Varje atgard i handlingsplanen har tilldelats en eller flera ansvariga
for beslut och genomférande. Det ér ingalunda s& aff ansvaret helt
ligger pd& véra politiker, utan vi kan tydligt se att alla maste ta ansvar

och bidra.

1. ETT STATLIGT STYRMEDELSPAKET

Ta fram och inféra ett styrmedelspaket
som ansluter till nuvarande EU-direktiv
och samtidigt hanterar det som é&r typiskt
svenskt. Hér kan ing& harmoniserade
drivmedelsskatter, bonus/malus, kilo-
meterskatter samt féréndring av férméns-
beskattning och reseavdrag. Alla skatter
bor frémja minskade koldioxidutslapp.
Ansvariga: Regering och riksdag

2. ETT LOKALT/REGIONALT
STYRMEDELSPAKET

Infér ett styrmedelspaket som kan verka
pa lokal nivé, som att géra det majligt
for kommuner att arbeta effekfivt med
parkeringsstrategier, trangselskatter,
bilfria zoner och handelns lokalisering.
Ansvariga: Regering och riksdag fillsam-
mans med kommuner och landsting

3. VERKA PA EU-NIVA FOR
EFFEKTIVARE FORDON

Verka fér en omdefiniering och fortsatt
skarpning av EU-normerna fér fordon med
en tydligare styrning mot energieffektivitet
parallellt med minskade CO,-utslapp.
Ansvariga: Deparfement och myndighefer
har huvudansvar, men alla som péverkar i
EU bér agera

4. NATIONELL TRANSPORT-
PLANERINGSSTRATEGI

Ta fram en &vergripande nationell trans-
portplaneringsstrategi som vagleder och
paverkar kommunernas majligheter till
styre av transportomradet. Strategin bor
dven innehélla méjligheten for staten att
ga 6ver det kommunala planmonopolet.
Syftet &r aft inom all samhéllsplanering
verka fér ett héllbart transportsystem.
Ansvariga: Regering och riksdag,
kommuner, Lénsstyrelser, Trafikverket,
Boverket och andra myndighefer

5. DEMONSTRATION AV ELFORDON
INKLUSIVE ELEKTRIFIERING AV VISSA
VAGAR FOR FORDON

Genomfér storskaliga demonstrations-
projekt av elfordon, laddinfrastruktur
samt elektrifiering av vagar fér tunga
fordon (elvégar).

Ansvariga: Féretag, regering,/riksdag,
myndigheter och kommuner/regioner

6. OKA AMBITIONSNIVAN TILL
20 PROCENT FORNYBART |
TRANSPORTSEKTORN

Paverka EU att férlénga och skdrpa
det nuvarande mdlet om 10 procent

fsrnybara drivmedel ar 2020.
Ansvariga: Regering och riksdag

7. INVESTERA | JARNVAG

Investera i jarnvagsnatet. Tank pa
dndamalsenliga terminaler fér omlastning.
Underlatta dven for dverflytt fill sisfart.
Ansvariga: Regering och riksdag,
Trafikverket, kommuner och féretag

8. STORSATSA PA KOLLEKTIVTRAFIK

Genomfdr en storsatsning p& kollektiv-
trafik for att oka attraktiviteten och till-
gangligheten samt turtathet.

Ansvariga: Kommuner och landsting med
stéd av regering och riksdag

9. ARBETSMASKINER

Arbetsmaskiner svarar for en betydande
del av fossilberoendet. Inled en dialog
med tillverkarna om att ga &ver till el och
alternativa drivmedel.

Ansvariga: Industrin, offentliga akicrer,
universitet och hégskolor

10. FORTSATT FORSKNING

Det saknas @nnu mycket kunskap om hur
vi bést nar en fossilbrénsleoberoende
fordonsflotta &r 2030, s& en bred sats-
ning pé forskning inom transportomrédet
ar nédvandig.

Ansvariga: Regering och riksdag, myndig-
heter, indusirin, universitet och hégskolor



TIO “LAGT HANGANDE FRUKTER”

Vissa atgarder skulle formodligen kunna inféras relativi omgéende
och da snabbt ge effekter pa& klimat, milid och energieffektivitet.
Vi kallar dem for lagt hangande frukter aven om vi inser att de
staller betydande krav pd inférande och kontroll.

1. HALL HASTIGHETEN

Om hastighetsgrénser foljs sparas klimat
och miljé. Samtidigt dkar trafiksdkerheten.
Hastighetssankningar kan dvervagas.
Ansvariga: Polisen, transportféretag och
allménheten

2. KONTROLL AV REQLEROF(")R
RESEAVDRAG OCH FORMANS-
BESKATTADE PARKERINGSPLATSER
VID ARBETET

Battre efferlevnad av redan existerande
regelverk, kan frémja alternativ for resor
till arbetet.

Ansvariga: Skatteverket

3. UTVECKLA SAMDISTRIBUTION

Stall krav pé féretag att ska samord-
ning vid varuleverans, bade kort- och
l&ngdistans. Certifiering och koppling
till miljdzoner. “Showroom” utan lager i
butik, och istallet hemleverans av varor.
Framja internethandel.

Ansvariga: Kommuner och férefag

4. ATGARDA FLASKHALSAR |
JARNVAGSTRAFIKEN

Utnyttja existerande kunskap och erfaren-
heter om flaskhalsar och problemomraden
och gér snabba satsningar pa ratt stéllen.
Ansvariga: Regering och riksdag samt
j@mvdgsoperatérer och Banverket

5. OKA TILGANGEN AV DIESEL
FRAN BIOMASSA

Biodiesel med samma egenskaper som
"vanlig” dieselolja kan snabbt introduce-
ras i existerande fordon. Demonstrations-
stod fér produktion kan behdvas.
Ansvariga: Raffinaderier samt regering och

riksdag

6. SATSA PA BILPOOLSPAKET

En satsning kan vara aft méjliggéra
samarbete mellan bilpoolsféretag och
kollektivtrafikoperatérer. Man kan ge
incitament fér miligbilspooler fér foretag
istéillet for formansbilar.

Ansvariga: Trafikverket och kommuner i sam-

verkan med féretag,/kollektivirafikhuvudméin

7. STIMULERA ELBILSINTRODUKTION

Bred satsning med elbilspremie, férmans-
beskattningsregler, boendeparkering
med laddplats i bostadsomraden och

vid arbetsplatser, parkeringsregler, med
mera.

Ansvariga: Regering och riksdag,
kommuner, bostadsbolag och féretag

8. ATGARDER SOM STIMULERAR
ANVANDNING AV MIUOBILAR

Bred satsning med forméner for miljsbilar.

Det kan handla om lagre trangselavgifter,
gratis boendeparkering med laddplats

i bostadsomréden och vid arbetsplatser
och liknande.

Ansvariga: Regering och riksdag,
kommuner, bostadsbolag och féretag

9. EN TEKNIKNEUTRAL MILUO-
BILSDEFINITION SOM LEDER TILL
MINSKADE UTSLAPP AV KOLDIOXID

Miljsbilsdefinitionen maste vara langsik-
tig, forutségbar och teknikneutral. Den
bdr ocksd konsekvent anvéandas i de
olika regelverken for férmdnsbeskattning,
befrielse fran trangselskatt, fordonsskatte-
nedsdttning, parkeringsregler med mera.
Utgangspunkten fér utformningen bér
vara minskade koldioxidutslépp.
Ansvariga: Regering och riksdag

10. EN SUCCESSIVT HOJD SKATT
PA FOSSILA DRIVMEDEL

Skarp successivt skatten pd bensin och
diesel i takt med att alternativen blir
tillgangliga.

Ansvariga: Regering och riksdag

FORANKRA BRETT

En viktig politisk uppgift blir att
forankra omstallningen hos val-
jarna i deras vardagsliv. Svensken
ar van att anvidnda sin bil och att
jaga bilisterna kommer att stota pa
motstand. Samtidigt maste svensk-
arna var de dn bor uppmuntras
att vilja de mer koldioxidsnala
alternativen for transporter. Har
kommer det att kravas morot och

piska for att ga i mal.
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AVSLUTANDE ORD

Mailet om en fossilbransleobero-
ende fordonsflotta &r 2030 ar
mycket ambitiost. Malet kan inte
nds utan kraftfulla styrmedel och
omstillningen maste borja nu. Att
bedéma kostnader och nytta av
olika beslutsalternativ dr en ge-
digen uppgift som dterstdr, men
samtidigt ar inte ett fortsatt fos-
silberoende gratis utan har andra
kostnader, inte minst i form av
miljo- och klimatkonsekvenser.
De forslag till dtgarder pa kort
och lang sikt som vi presenterat
ar i forsta hand exempel pd vad
politiker, myndigheter, kommuner,
organisationer och foretag kan gora.
Syftet dr att visa pa de utmaningar
vi star infor. Elbranschen har tagit
ett initiativ till att paskynda utveck-
lingen mot en fossilbransleobero-
ende fordonsflotta. Var erfarenhet
av dialogen som foregétt innehallet
denna korta skrift ar att det finns
ett stort intresse och beredskap att
bidra hos alla aktorer. Samverkan
och politiskt mod dr nodvindigt om
Sverige ska nd malet 4r 2030 och bli
klimatneutralt &r 2050.



BAKGRUND
— en vision om en fossilbransleoberoende
fordonsflotta ar 2030 S & PP

Regeringen har i sin klimat- och energiproposition formulerat
ett mal om en fossilbransleoberoende fordonsflotta i Sverige ér
2030. Svensk Energi och Elforsk tog under &r 2010 fram en vision

for transportsektorn, i linje med regeringens mal. Visionen syftar fill:

® en fossilbranslecberoende fordonsflotta &r 2030 och
® en klimatneutral fransportsektor &r 2050, det vill saga fri frén
utslapp frén fossila branslen

Viéren 2010 genomforde Svensk Energi och 120
Elforsk, med Profus hjilp, ett visionspro-
jekt med malet att beskriva ett fossilbrinsle- 100

oberoende transportsystem ar 2030 (Elforsk
rapport 10:55). Visionen bygger pa att alla \
fordon ar 2030 skall kunna drivas med 80
energibirare som ar fossilbriansleoberoende.
Atgirder genomférs inom fyra delomraden: -

Minskade transportbehov

Overflyttning 40

Effektivisering

Drivmedelsbyten

20

Ar 2030 kommer det dock att finnas kvar an-
vandning av fossila branslen i transportsyste- 0

Effektivisering

1 Transportbehovs
minskning
Overflyting

o
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met, men vi har kommit langt i arbetet med Idag BAU Effektiv Brainslebyte
att minska anvindningen av fossila brinslen. Energianvdndning inom det svenska transportsystemet i dag,
Visionens bild av transportsektorns energian- och scenarierna “Business as usual” (BAU), Effektiv samt
vindning framgar av figuren till hoger. Branslebyte [TWh/ér.]

DET FINNS MANGA VISIONER ARBETET FORTSATTER under hésten...

— men alla har samma bYQQStenar Elforsk och Svensk Energi fortsitter nu med arbetet
och liknande mdl kring en handlingsplan for en fossilbransleoberoende
fordonsflotta. Hir ingar en konkretiseringen av hand-
lingsplanen och analyser av hur ldngt man kan komma
inom respektive kategori av atgirder. Aven i det kom-
mande arbetet dr malet att uppnd en bred uppslutning
bakom den resulterande handlingsplanen. Vi vilkom-
nar alltsd dven fortsittningsvis synpunkter och idéer
frdn ménga aktorer inom transportomradet!

Vid sidan av var vision, har madnga andra organisationer
ocksd har tagit fram sina framtidsbilder for det fram-
tida transportsystemets utveckling i hllbar riktning. Ett
svenskt exempel ar Trafikverkets rapport *Trafikslags-
overgripande planeringsunderlag for Begransad klimat-
paverkan” fran ar 2010.
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