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Okad anvandning av eldrivna fordon ligger i linje med EU:s mal om minskade utslapp
av vaxthusgaser, 0kad energieffektivisering och okad andel fornybar energi till ar
2020 samt riksdagens mal om en fossiloberoende transportsektor ar 2030. Men det
finns redan nu styrmedel som kan behdva andras for att gora elfordon mer attraktiva i
forhallande till diesel- och bensindrivna fordon.

Styrmedel for att framja elfordon
och laddinfrastruktur

Svensk Energi poangterar

e Overgangen till elfordon rymmer spannande
utmaningar med stora positiva klimateffekter.

e Nar elbilarna kommer, ska laddinfrastrukturen
vara pa plats.

e  Komplettera garna styrmedlen sa att de dyrare
elfordonen gynnas framfor andra miljéfordon.

Hur ser dagslaget ut?

Manga styrmedel idag ror personbilar, till exempel
energi- och bransleskatter, fordonsskatt och vagskatt. Att
&ndra dessa skulle innebdra statsfinansiella effekter.

Norge, Danmark, Nederldnderna och Frankrike har infort
stora subventioner for just elbilar.

Det finns dven andra styrmedel som kan stimulera
marknaden for elfordon. Lokala parkeringsregler och
undantag fran kravet pad natkoncession ar tva av dem.

Framtida agare till elfordon utan egna garage maste
kunna ladda bilen i samband med parkering. Darfor
maste kommunerna ges méjlighet att reservera
parkeringsplatser for elfordon och laddhybrider. Annars
byggs fler laddstationer ut, an vad som egentligen
behovs. Det ger minskad tillganglighet, problem med
sndrdjning samt hoga kostnader for utbyggnaden.

Reserverad parkeringsplats kan enligt trafikforordningen
(1998:1276) inrattas for visst eller vissa fordonsslag.
Men laddhybrider eller elbilar &r inte definierade i lagen.
Darfor kan p-platser for sddana bilar inte reserveras.

I vissa fall &r det tillatet att bygga och driva elnat utan
koncession. Det galler exempelvis campingplatser och
bétklubbar. Den som far el dverford till sig &r inte kund
pa elmarknaden och kan inte valja elhandlare fritt.
Laddstationer aktualiserar dels fragan om hur anslutning
till elnatet ska ske, dels hur laddkunden ska ses i
forhallande till elmarknaden.

Det gar redan idag att ansluta laddstationer till elnatet
och anvanda nagot av gallande undantag. Men det &r inte
sjélvklart att det finns ett tillampligt undantag for
anslutning av en laddstation langs en gata eller pa en
kommunal parkering. Inte heller &r det i alla lagen
sjalvklart om kunden ska ha ratt att vélja elhandlare fritt
vid varje laddning.

Vad kravs?

e Regeringen bor omgéende se dver
forordningarna som styr lokala parkeringsregler.
Kommuner bor t.ex. fritt kunna reservera
parkeringsplatser, differentiera
parkeringsavgifter m.m. for att underlatta for
elfordonségare och for att minska samhallets
kostnader for laddinfrastruktur.

¢ Regeringen omgaende ocksa se Gver reglerna
for undantag fran kravet pa natkoncession sa att
fler aktorer pa laddelsmarknaden méjliggors och
sd att fler affarsmodeller kan utvecklas i fri
konkurrens.

Mer information finns pa véar hemsida,
www.svenskenergi.se. Kontaktperson i elfordonsfragor:
Henrik Wingfors, henrik.wingfors@svenskenergi.se, tfn
08 — 677 26 73.
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