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NORDISKA ELBORSENS VD:
"EN VAL FUNGERANDE MARKNAD”

Over 70 procent av all el som forbrukas i de nordiska Ian-
derna handlas éver den nordiska elbérsen, Nord Pool Spot.
Borsen ar en féregéngare och unik nér det galler likviditet
och information fill akiérerna. Det sager Nord Pool Spots vd
Mikael Lundin, som trycker p& behovet av férbatirad dverfé-

ringskapacitet i elndten.
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handlar p& Nord Pool Spot. Varje dag
sker en auktion dir alla kép- och siljbud
mots fore klockan 12 pd dagen. Baserat
pa dessa bud siitts priset for varje timme
for nistkommande dag.

Den stora handeln, det vill siga hog
likviditet, 4r ett bevis pa att aktdrerna har
stort fértroende for bérsen.

— Nord Pool Spot har lyckats med
ndgot som inte 4r vanligt bland borser;
att ha hog likviditet baserad p4 tillit till
priserna och dppenheten med informa-
tionen (transparens), siger Nord Pool

Spots vd Mikael Lundin.

Negativa priser kan uppsté
Det ir flera faktorer som paverkar priset,
forklarar Mikael Lundin:

— Vidret. Om det ir torrt, regnigt,
varmt eller kallt har stor paverkan pé
sdvil produktionen som konsumtio-
nen av el — och dirmed pé priset. Hur
hirt anliggningarna kors och hur bra
overforingen i niten ir mellan omrddena
paverkar ocksa priset. Mikael Lundin tar
upp en annan aspekt:

— Ett ganska okint faktum r att elpri-
set kan bli noll och till och med negativt.
Det kan intriffa nir elproduktionen 4r
hag och efterfrigan pd el lag, samtidigt
som Overforingskapaciteten 4r begrinsad. I
dessa ligen miste elproducenten betala for
att leverera el. Det intriffade flera ginger
under hésten 2009.

P4 motsvarande sitt forklarar Lundin
hur en hog efterfrigan kombinerad med
lag elproduktion och begrinsad verfs-

ringskapacitet ger hoga priser. Detta hinde
den senaste vintern. Prismekanismen leder
till balans mellan produktion och f6rbruk-
ning och hindrar att elbrist uppstar.

Forbattra néten

P4 senare tid har den nordiska elmark-
naden ifrdgasatts. Vinterns hoga priser
startade en debatt i alla nordiska linder
om marknadens funktion.

— Vintern var speciell eftersom det var
en kombination av faktorer som gav héga
elpriser. Langvarig kyla i hela Norden,
tillsammans med minskad produktion i
flera svenska kraftverk och begrinsningar
i dverforingarna, forklarar den anstringda
situationen, siger Mikael Lundin.

Han kan frstd att prissvingningarna
och toppnoteringarna har fitt stor upp-
mirksambhet.
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70 procent av all el som férbrukas i Norden
sdljs idag p& Nord Pool Spot. Utvecklingen
har gatt fort.

Utbud och efterfrégan pd el styr alltid elpriset
i olika omraden. Prissignalen visar var nya
kraftverk maste byggas eller var dverférings-
kapaciteten méste forbattras, séger Nord Pool

Spots vd Mikael Lundin.

Istillet for att indra pa hur markna-
den fungerar ir det enligt Mikael Lundin
bittre att ta reda pd hur den elbalans-
situation som vi upplevde i vintras kan
undvikas framéver.

Bdttre information
— Den hir vintern har visat hur viktigt
det 4r med hog kapacitet i dverfo-
ringarna. Att forbidttra niten mellan
olika omriden bidrar till att undvika
en liknande situation. Planeringen av
elproduktionen och informationen till
marknaden kan ocks3 forbittras. Nord
Pool Spot ska hjilpa féretagen med infor-
mationen till marknaden s att den sker
pA bista sitt, fortsdtter Lundin.
Elbalansen i varje budomride reflek-
teras alltid i priset pd el. Prissignalen visar
var nya kraftverk méste byggas eller var
overforingskapaciteten maste forbittras.
— Den nordiska elmarknaden m3ste
anses vara robust, flexibel och likvid,
sammanfattar Mikael Lundin slutligen.

KALLE LINDHOLM

kalle.lindholm@svenskenergi.se
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Tva milioner elbilar p& de

franska vagarna ar 2020

| franska Strasbourg p&gar ett stort test av elbilar, dér EDF samarbetar med Toyota. Flera

hundra laddstationer ingdr i festet.

Elféretaget EDF spelar en central roll i Frankrikes satsning pé&
elfordon. Flera hogst konkreta samarbetsprojekt pagar. Till &r
2020 ska 4,4 miljoner laddstationer finnas p& plats.

FORDON, BATTERIER, INFRASTRUK-
TUR... Frankrike undersoker systematiskt
hur elbilen pa bista sitt ska smilta in i
samhillet. De nationella ambitionerna ir
att bygga 4,4 miljoner laddstationer vid
p-platser hos foretag, hem och i parke-
ringsgarage i stiderna till ar 2020.
Arbetet 4r igdng bland annat i Paris
och eljitten EDF har en huvudroll i
spelet om elbilens framtid i Frankrike,
dir elen huvudsakligen kommer frin
kirnkraft och vattenkraft. 95 procent
av elproduktionen ir fri frin koldioxid-
utsldpp, vilket gor franska elbilar till en
CO,ri kérupplevelse.

Ska ge balans i elnditet

EDF arbetar med att utnyttja elbilar
aktivt for att balansera driften i elni-
ten. Kort handlar det om att jimna ut
elproduktionen och ladda batterier nir
utbudet pd el ir ligre 4n efterfrigan.

— Med nira 80 procent av fransk el
baserad p4 kirnkraft har landet en bas-
produktion som inte s4 litt kan regleras
pa kort tid. Hir kan elbilen forbittra
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anvindningen av energin, forklarar
ingenjoér Maxime Pasquier frin den fran-
ska energistyrelsen ADEME.

I Frankrike arbetar EDF med att
utveckla system som sikrar att elfordonen
laddas nir det 4r mest gynnsamt. EDF
har genom é&ren samlat kunskap inom
lagring av energi, infrastrukeur, utveck-
ling och test av fordon. Just nu arbetar
15 ingenjorer konkret med detta:

— Det ir hela tiden utmaningar, till
exempel vad giller batteriets livstid och
laddningscykler. Vi arbetar konstant med
teknik, ekonomi och affirsmissighet,
siger Igor Czerny frin EDF:s avdelning
for transport och elektriska fordon.

I en tid priglad av tester och behov
av standardiseringsarbete, som ir helt
avgdrande for elfordonens framtid, sitter
EDF med i den franska regeringens
arbetsgrupper. Hiir diskuteras och defi-
nieras bland annat normer f6r utveckling
av laddningsbara fordon.

Samarbete med bilindustrin
EDF har med 8ppna armar tagit emot

tekniska 18sningar frén tillverkarna av
elbilar och hybridfordon. Samarbetspro-
jekt drivs med nationella aktdrer som
Renault och PSA Peugeot Citroén, men
ocksd med Toyota som #r lingt framme i
utvecklingen av laddhybridfordon.

Till september i ar ska Renault ihop
med EDF i Parisomridet testa hundratals
bilar (av fyra modeller) f6r att utvirdera
fragor kring infrastrukeur, laddstationer
och batteribyten. Ihop med PSA Peugeot
Citroén testar EDF hybridbatterier.
Strasbourg samarbetar EDF med Toyota
i ett stort test av modellbatterier for
hybridfordon, som omfattar ungefir 100
plug-in hybridbilar.

EDF héller allts3 p4 att utvirdera
olika frdgor kring laddinfrastrukeur. I
Strasbourgstestet deltar dven dotterforeta-
get Electricité de Strasbourg i ett tekniskt
och ekonomiskt samarbete med olika
intressenter. Flera hundra laddstationer
byggs ut i anvindarnas hem, pi offentliga
p-platser och vigar. Vissa fordon ir utrus-
tade med ett system utvecklat av EDF
for kommunikation mellan fordon och
laddstille, for att identifiera fordonet och
kunna adressera fakturan for elen ritt.

Det ir forsta gdngen som 100 bilar
testas och forsta gingen som litium-jon
batterier testas i stor skala i laddinfra-
strukcurmiljs.

Elektrisk mobilitet

— Med forsoket i Strasbourg ir Frank-
rike redan lingt framme i utvecklingen
av ett intelligent elndt. Visionen dr

klar och ADEME stér i spetsen for ett
projekt som ska frimja utvecklingen av
miljémissigt hallbara l8sningar berittar
Maxime Pasquier.

EU:s industriministrar tryckte
nyligen pé for att fi EU-kommissionen
att formulera en gemensam strategi for
elbilarnas framtid. Spanien, som har
EU:s ordférandeskap, har uppmanat
kommissionen att férbereda en plan for
en gemensam strategi senast i maj.

Nyligen har EDF gitt in i ett fransk-
tyskt samarbete. De bada linderna
kommer snart med ett forslag till standar-
disering f6r elfordon och infrastrukeur.
P4 sa vis ska behovet av adaptrar minska,
enligt ett meddelande frn ett fransk-
tyskt ministerrddsméte i februari.

LEA KLASTRUP ANDERSEN

mail@leaklastrupandersen.com
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Svensk vagledning tor laddinfrastruktur

| syfte att underldtta en infroduktion av el
bilar och plugin hybrider har Svensk Energi
tagit fram en vagledning i ord och bild. P&
s& vis ska en kostnadseffektiv utbyggnad av
laddinfrastrukiuren framjas i Sverige.

| VAGLEDNINGEN BESKRIVS bland annat olika typer av

laddsystem, de regler som giller vid uppférande av laddstil-

len och vilka krav som bor stillas pa en laddstolpe. Hir visas
mojligheter till stdd och olika affirsmodeller for att ta betalt
for laddningstjinster.

Vigledningen beskriver ocksd nigra demonstrationsprojekt
som pégr for nirvarande i Sverige och anger personer som kan
kontaktas for ytterligare information om elfordon och laddstillen.

Maélgruppen ir aktorer som vill bygga laddinfrastrukeur.

Det kan till exempel gilla fastighetsigare, bostadsrittsfreningar,
stormarknadsigare, entreprendrer, energiforetag och kommuner.

KALLE LINDHOLM

kalle.lindholm@svenskenergi.se

VAGLEDNINGEN | SAMMANDRAG

Vagledningen ér en sammanstélining av fakia om och
erfarenheter av laddinfrastruktur fér elfordon i Sverige.
Den ska fungera som stéd for akidrer med intresse av aft
uppféra laddstéllen i Sverige. Négra viktiga slutsatser om
laddning:

Begrdnsat behov av utbyggnad

Behovet av laddstillen 4r begrinsat. Det finns 3 elfordon pa
marknaden och anvindarna laddar oftast sina elfordon hemma
eller pa besoksplatser dir de stannar en lingre tid. En viss utbyg-
gnad av laddinfrastrukeur behévs dock exempelvis f6r dem som
inte har tillging till en fast parkeringsplats och hemmaladdning,.
Dessutom bér det vara méjligt att kompletteringsladda.

Langsam laddning vanligast

De flesta elfordon idag kan lingsamladdas i ett vanligt eluttag
for hushéllsel. Med de laddapparater som finns i elfordonen
idag tar det 6-9 timmar att fulladda ett tomt batteri. For att
korta ned laddtiderna krivs hogre laddeffekter. Vid semisnabb
laddning, 4r laddeffekten ungefir tre till fem ginger sd hog
som vid lingsam laddning. Det finns ingen definition av
snabbladdning, men den som snabbladdar bor kunna vinta
vid fordonet under laddningen. Det innebir att det bér ta
hégst tio minuter. Fér att korta ned laddtiden krivs mycket

héga laddeffekeer.

Tillsténd krévs
For att fi bygga en laddstolpe pd tomtmark krivs mark-
4garens tillstdnd. I parkeringshus och garage behovs dgarens

-

tillstdnd. For etablering av laddstolpe p& gatumark krivs
kommunens (trafikkontorets) tillstdind f6r markupplételse.
En svirighet idag 4r att det inte dr majligt att reservera plats
for elfordon vid laddstolpen pé gatumark. Detta blir troligen
mojligt inom en snar framtid.

Sélja el fran laddstolpe

Det 4r bara i vissa fall tilldtet for en dgare av en laddstolpe, som
inte dger elnitet, att ta betalt for el som siljs till laddkunder.
Det giller till exempel f6r laddstolpar i parkeringshus och pd
stormarknadsparkeringar (om de ligger inom ett industriom-
rade). I de fall diir det inte ir tillitet att ta betalt for elen, finns
dock méjligheten att ta betalt for forbrukningen pa annat sitt,
till exempel om avgiften for el ingdr i parkeringsavgiften.

Personscikerhet

De krav som bor stillas pa en laddstolpes sikerhet har frimst
att géra med personsikerhet, t ex vid kortslutning eller brand.
De 6vergripande sikerhetskraven som rér laddstillen finns i
ellagen och i féreskrifter och forordningar som ror elsikerhet.

Inga generella stsd

Det finns inga generella stdd for att bygga laddstillen. Energi-
myndigheten stédjer i vissa fall demonstrationsprojekt for el-
fordon och laddstillen med upp till 25 procent av investerings-
kostnaden. Stédet ges till projektet som bedéms kunna leda till
uppbyggnad och utveckling av tekniken for laddstillen.
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ELARET 2009: Lag karnkraftsproduktion

och historisk energiuppgérelse

Sveriges elanvéndning minskade férra éret med knappt

4 procent. Vi tvingades &ndd importera nastan 5 TWh* el
(jamfort med hela elanvandningen p& dryga 138 TWHh. En
bidragande orsak till importen var en sallsynt lag elproduk-
tion fréin karnkraften. Bland férra érets handelser noteras den
unika energidverenskommelsen inom alliansregeringen som
Sppnar for just ny karnkraft i Sverige.

| FEBRUARI 2009 kom regeringen med
sin energiuppgorelse, kallad "En hall-

bar energi- och klimatpolitik for miljs,
konkurrenskraft och trygghet”. Alliansen
kom dirmed verens om en l&ngsiktig och
hallbar energi- och klimatpolitik, med EU:s

grona klimat- och energipaket som grund.

Viktiga punkter i dverenskommelsen:

*  Certifikatssystemet for fornybar
elproduktion ska vidareutvecklas.

Ett nytt mal i nivd med 25 TWh bor
sdttas for ar 2020.

e En ny planeringsram for vindkraft pd
30 TWh till &r 2020 faststills, enligt
Energimyndighetens forslag, varav 20
TWh till lands och 10 TWh till havs.

PREL|M|NAR ELSTATISTIK

FOR AR 2009, TWh

Kélla: Svensk Energi och SCB

Tillforsel 2008 2009* Andring

frén

TWh TWh 2008

Vattenkraft 68,6 653 -4,8%

Vindkraft 20 25 250%

Karnkraft 61,3 50,0 -18,4%

Ovrig varmekraft 14,1 15,9 12,8%

Elproduktion

totalt 146,0 1337 -84%

Netto Import/ 2,0 4,7

export**

Elanvéndning

inom landet 144,0 1384 -39%

* Prelimindr uppgift Svensk Energi
** Negativa varden dr lika med export
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* Nationalilvarna, och 6vriga i lagen
angivna ilvstrickor, ska fortsatt skyd-
das frin utbyggnad.

* Kirnkraftsparentesen forlings genom
att tilldta nybyggnation av hégst tio
reaktorer pd befintliga platser. Till-
stdnd ska kunna ges for att successivt
ersitta nuvarande reaktorer i takt med
att de ndr sin ekonomiska livslingd.
Avvecklingslagen avskaffas ocksd och
forbudet mot nybyggnad i kirntek-
niklagen tas bort.

I juni beslutade riksdagen att anta mélen
enligt regeringens energiuppgorelse.
Dessutom kom det historiska beslutet att
riva upp kirntekniklagens forbud mot att
bygga nya kirnkraftverk i Sverige.

— Att det nu ir tillitet ate i vare fall
f3 diskutera kirnkraften som en méjlig
framtida energikilla i Sverige 4r positivt.
De gamla blockeringarna ir borta. Nu
4r det upp till marknadens aktorer att ta
stillning till den fortsatta hanteringen
och besvara frigan om det blir mer kirn-
kraft eller inte, kommenterade Svensk
Energis vd Kjell Jansson det historiska
beslutet.

Rekordlag kérnkraftsproduktion
Kirnkraftens ldga produktion, 50 TWh
under &ret kan jimforas med 75 TWh
for rekordaret 2004. Orsaken var stora
moderniseringsarbeten som drog ut pd
tiden. Det uppmirksammades speciellt

den 17 december 2009 och 8 januari
2010 d& elpriserna pd den nordiska
elbsrsen steg till 14 respektive 10 kronor
under ndgra timmar.

En bidragande orsak vid bida tillfil-
lena var att ndgra kirnkraftsreaktorer
antingen var ur drift, eller kérdes med
begrinsad produktion. Arbete med att
oka effekt och sikerhet skedde samtidigt
vid flera kiirnkraftverk. Det handlade i
flera fall om unika och mycket komplexa
dtgirder, atgirder av ett slag som aldrig
tidigare genomforts i Sverige.

En intensiv debatt f6ljde dir elmark-
naden anklagades for att inte fungera.
Kirnkraftsigarna anklagades for att
medvetet stinga av kirnkraft for ate fi
upp elpriserna i Sverige. Kirnkraftens
dgare medgav Oppet att planeringen av
dtgirderna varit olycklig och att arbetena
dragit ut pé tiden. Ndgon medveten
strategi lg dock inte bakom, vilket
med kraft dementerades av savil kirn-
kraftsigarna och Svensk Energi som
myndigheterna Svenska Kraftnit, Energi-
myndigheten och Energimarknadsin-
spektionen. Varje dygns stillestdnd for en
reaktor som Oskarshamn 3 orsakar minst
10 miljoner kronor i forlust for dgaren.

KALLE LINDHOM

kalle.lindholm@svenskenergi.se

*TWh = Terawattimmar (miljarder kilowattimmar, kWh)
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Elaret 2009 finns
aft lasa p& Svensk
Energis hemsida:
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