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KARNKRAFTEN KRAVER ETT
BESLUT OVER BLOCKGRANSEN

VARA POLITIKER gor det inte Litt for de
foretag som skulle kunna investera
miljarder i ny kirnkraft i Sverige.

Efter dratal av osikerhet kring vad
som skulle hinda med den svenska
kirnkraften nir befintliga reaktorer tjinat
ut, si vilkomnade bide industrin och
energibranschen regeringens energiupp-
gorelse for drygt tva &r sedan. Mjlig-
heten 6ppnades for att bygga och ersitta
befintliga kirnkraftreaktorer och dirmed
trygga Sveriges behov av stabil si kallad
basproduktion av el.

Nu diskuteras 6verenskommelsen
av Centern och Folkpartiet, och den
har dessutom inte stdd av oppositionen.
Vidare, inom regeringens energiupp-
gorelse finns en passus som ibland har
tolkats som att nya aktdrer inte tilldts
bygga kirnkraft i Sverige. Frigan ar —
med de forutsittningar for ny kirn-
kraft som rader i Sverige idag — vem
ska véga investera de miljarder som
krivs?

Frigorna kring kirnkraften 4r minga
och svira men vi nirmar oss en tidpunkt
d4 vi méste diskutera dem och beslut
miste fattas. Beslut som inte bara giller
idag — utan ocksd om tio ar.

Den kanske viktigaste frigan
handlar om hur vi vill att vr basel ska
produceras. En faktor som paverkar be-
hovet av nya reaktorer giller kirnkraftens
driftegenskaper. Ett fungerande elsystem
bestdr av olika kraftslag och produktions-
sdtt som kompletterar varandra. Kirn-
kraftverk, brinsleeldade kraftverk (frimst
fossila brinslen) och vattenkraftverk som
producerar el i jimn takt under minga
timmar av 4ret, s kallad baslast. Systemet
behover ocksi s kallad reglerkraft som
enkelt och snabbt kan regleras utifrén
svingningar i vart elbehov, hir anvinds viss
del av vattenkraften. Systemet komplet-
teras med oregelbunden kraft, som bara
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kan produceras och anvindas vid speciella
forhdllanden, exempelvis vindkraft.

Det gir att minska p3 ett kraftslag
till formén for nigonting annat, men
kraftslagens funktion — som baslast och
reglerkraft — maste finnas. Sverige har
sedan linge valt kirnkraft for baslast i
vért system, och sagt nej till mer vatten-
kraft. Svensk industris konkurrenskraft
vilar p4 kostnadseffektiv och tillférlitlig
baskraft. Alternativet till kirnkraft 4r
frimst fossilbrinsleeldade kraftverk. I
ménga europeiska linder har man valt
denna l8sning, exempelvis i Danmark.

Hur ska de ekonomiska villkoren
for eventuellt ny svensk kirnkraft

utformas? Nuvarande svenska reaktorer

bérjar falla for &ldersstrecket mot mitten
av 2020-talet. Manga dnskar ersitta de
gamla med nya, men blundar samtidigt
for de enorma investeringar som krivs.
Nu talas det om att héja produktions-
skatten pd kirnkraft — en unik svensk
skatt som redan idag dr hog (cirka 5 6re
per kWh el) — ndgot som drastiskt mins-
kar incitamentet att investera.

Vilka ambitioner ska gilla pa
klimatomradet? Kirnkraften ir en viktig
del i minskandet av utslippen av vixt-
husgaser och det ir ett starkt argument
for fortsatt anvindning. Utan kirnkraft
mdste malen for minskning av klimat-
paverkande gaser sannolikt omvirderas.
Virlden kan inte ha de ambitiésa mélen
om minskning och samtidigt begrinsa en
s4 stor energikilla som kirnkraften.

Detta ir viktiga frigor — och det
finns fler — som méste borja diskuteras
nu. Sverige kan inte vinta. Det handlar
om ungefir halva den svenska elproduk-
tionen som ska ersittas inom inte alltfor
lang framtid. Vi inom energibranschen
kinner ett stort ansvar for att belysa
frigan, men det ir inte vért ansvar att
fatta beslut om de lagar och regler som
ska gilla och som vi ska agera i enlighet
med.

Inom politiken behdvs blockdverskri-
dande uppgorelser som inte riskerar att
rivas upp efter ett nytt val. Forutsittning-
arna for att bygga nya anliggningar méiste
vara tydliga och langsiktiga — speciellt om
det giller investeringar i kidrnkraftverk.
Det miste dessutom vara 6ppet for alla
aktorer att investera. Frigan till samtliga
politiska partier 4r: hur kan vi tillsam-
mans forma reglerna for att fullfélja
det gemensamma ansvaret att trygga
basen for eltillférseln i Sverige nir

Kkidrnkraften tas ur drift?
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Elbranschen backar
upp ambitiost mal om
koldioxidfria transporter

Ar det majligt att Sverige redan till ar 2030 har en fordons-
flotta som inte @r beroende av fossila branslen? Ja, framhaller
en rad branschféretradare och andra akiérer som engagerat
sig i frdgan. Ménga av dem framiréddde nyligen p& Svensk
Energis och Elforsks gemensamma konferens i Goteborg, dar
amnet nagelfors ur en rad olika synvinklar.

REGERINGEN har i sin klimat- och
energiproposition satt upp som mél att
Sveriges fordonsflotta ska vara oberoende
av fossila brinslen &r 2030. Bra, tycker
elbranschen som girna hjilper regeringen
att nd milet. Under 4ret har Svensk
Energi och Elforsk diskuterat frigan

med en rad aktdrer och ocksd dragit upp
riktlinjerna f6r en handlingsplan som
skulle kunna leda fram till en koldioxidfri
transportsektor.

P4 konferensen konstaterades att
Sverige nu stdr nu infor ett genomgripande
omstillningsarbete. Att kéra véra fordon
utan koldioxidutslipp innebir en lng rad
av utmaningar och viktiga vigval. Men
svérigheterna 4r inte frimst av teknisk
karakeir utan handlar snarare om betyd-
ande investeringar i bland annat infra-
struktur och om att vi delvis miste indra
vart sitt att resa och transportera. Och
det handlar inte minst om att politikerna
miste visa handling och en tydlig strategi.

| stort sett Sverens

Det finns en samsyn mellan de politiska
blocken kring det 6vergripande mélet
att stilla om transportsektorn bort frin
oljan och med sm3 utslipp av koldioxid.
Viktigt att notera ir att bida blocken
talar om vikten av att ha l&ngsiktigt sta-
bila regelverk och tydliga signaler om att
kostnaderna for koldioxidutslippen
kommer att 6ka. Men det finns ocks
skiljelinjer. Socialdemokraternas Anders
Ygeman, ordforande i riksdagens trafik-
utskott, kritiserade i sitt anférande
regeringen for att vara for langsam, att
inte viga infra kraftigare styrmedel som
kilometerskatt och for att sakna en tydlig
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strategi. Udden var riktad mot kollegan

i trafikutskottet, centerpartisten Anders
Akesson som dock kunde redoggra for ett
antal konkreta tgirder som ska trida i
kraft under mandatperioden. Dit hér bland
annat inforandet av en s3 kallad supermiljs-
bilspremie p4 40 000 kronor (frin 1 januari
2012) och ett nationellt program for
utveckling av elbilar och laddhybrider.

Behdvs en kommission

Elbranschen har pekat pa vikten av att
det finns ett brett politiske stéd for att nd
det mycket ambitigsa mélet om en for-
donsflotta som inte 4r beroende av fossila
brinslen. Elforetagens 6nskemal dr dirfor
att regeringen tillsdtter en transportkom-
mission med brett parlamentariskt stdd.
Kommissionen kan gora avvigningar
mellan olika intressen och skapa ett
langsiktigt dtagande frin de politiska
partierna och berdrda akeorer.

— Det finns en beredskap och ett
intresse frdn transportsektorns alla
aktorer att bistd en sidan kommission
i arbetet. Det har vi noterat under vart
eget arbete hittills, sa Svensk Energis
Henrik Wingfors.

Mainga av dessa aktorer frameridde
under konferensen med inspirerande och
intressanta foredrag. Dit hérde bland
andra Trafikverkets nationella samord-
nare for klimatfrdgor Hakan Johansson.
Han p&minde om att det inte bara ir av
klimatskal vi maste minska oljeanvind-
ningen. Det ir en forsorjningsfriga — i
och med att tillgingen pa olja blir knap-
pare och priset hdgre riskerar vi annars en
ekonomisk kris, menade han.

Som ett par andra talare framhsll
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ocksi Hikan Johansson att omstill-
ningen inte bara ir teknisk. Vi miste fi
ett mer transportsndlt samhille dir bilen
fir en minskad roll, dir kollektivtrafiken
forbdttras och vi fir 6kade méojligheter
att gd och cykla. Han visade p4 ett antal
olika dtgirder som kan leda till en minsk-
ning av fossilanvindningen i transport-
sektorn med 80 procent till 4r 2030.

— Men det hir innebir inte att vi maste
bira en tagelskjorta. Antalet bilresor behév-
er bara minska med 20 procent, inte mer.
Minskningen kan ske utan att tillinglig-
heten férsimras, sa Hikan Johansson.

Bilen nédvéindig

Den verklighetsbeskrivningen hsll dock
inte Bil Sweden's foretridare Jessica
Alenius riktigt med om. Hon sg en dkad
biltrafik framfor sig i och med att Sveriges
befolkning ocks3 okar.

— Tack vare bilar och vigar kan vi
vilja att bo och leva langt ute i glesbyg-
den och 4ndé kunna skjutsa barn till
fotboll och ridning, &ka och handla eller
hilsa p4 slike och vinner. Aven for dem
som bor i stadsmiljé 4r bilen i minga fall
nddvindig for act f3 livet att fungera, sa
Jessica Alenius men medgav samtidigt att
bilikandet som det ser ut idag innebir
miljoproblem.



Socialdemokraternas
Anders Ygeman, ordférande i
riksdagens trafikutskott.

Chalmersforskaren Maria Grahn.

— Men fordonsindustrin ir en del av
16sningen pd de hir problemen. Fram-
tidens bilar, och de ir redan hir, drivs
ju pa ett sitt som inte pdverkar miljén
negativt.

Men iven om dessa fordon redan
finns utgdr de av kostnadsskil inga givna
alternativ till de konventionella fordonen.

Nir det giller drivmedel finns idag tre
huvudsakliga alternativ till de fossilbase-
rade, nimligen biomassa, el och vitgas.
Alla tre innebir utmaningar och konse-
kvenser, framholl chalmersforskaren Maria
Grahn, som kunde konstatera att biodriv-
medel ur kostnadssynpunkt idag framstar
som det mest attraktiva alternativet. Men
det rider stor konkurrens om biomassan
och den kommer inte ricka till att forse
hela fordonsparken med brinsle.

Hur ska man da gora for act fi de andra
alternativen mera konkurrenskraftiga?

— Det enkla svaret ir att det behovs
ndgon form koldioxidskatt som gor de
fossila brinslena dyrare. Men det behévs
ocksa subventioner som gynnar teknikut-
veckling, sa Maria Grahn.

Elbilen attraktiv

Langsiktigt framstar annars elbilen som ett
mycket attraktivt alternativ, iven om den
4r dyr att kopa idag. Men de mycket ldga

Centerpartiets
Anders Akesson,
riksdagens trafikutskott.

Bil Sweden's foretradare
Jessica Alenius.

Sten Bergman, Elforsk.

driftkostnaderna och alla andra fordelar
talar for elfordonen i det ldnga loppet.
Om detta vittnade bland andra
Elforsks Sten Bergman, som redogjorde
for de olika typer av elfordon som kan
vintas finnas pd vdra vigar inom en rela-
tivt nira framtid. Dit hor inte bara rena
elfordon med batteridrift utan 4ven trad-
bundna fordon, s&vil bussar som lastbilar.
Hur det 4n gir i slutindan kan man
konstatera att det rider en relativt god
samsyn kring vilka dtgirder som krivs for
att nd milet om en framtida fossilobero-
ende fordonsflotta. Och dven om utma-
ningen ir stor s har faktiske, som nimns
ovan, en liknande omstillning skett
tidigare (skiftet frin fossila brinslen inom
el- och virmesektorn). Bo Rydén, Profu,
paminde om detta i sitt anférande. Han
ir en av dem som dragit upp rikedlinjerna
for den handlingsplan som elbranschen
nu jobbat med under snart ett &rs tid
i syfte att paskynda utvecklingen mot
koldioxidfria och effektiva transporter.

Konferensen finns ocksa skildrad pa
webb-v. Se Elforsk eller Svensk Energis
hemsidor. Eller g& direkt via denna lank:
www.youtube.com/watch2v=3LpPCun_ekk

LARS MAGNELL

lars.magnell@krem.se
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ELBRANSCHEN VILL HA
FORTSATT SAMARBETE

Om Sverige ska bli framgdngsrikt i
arbetet med att stélla om fransportsek-
forn &r det vikligt att alla berérda akie-
rer samverkar. Det framhéller Elforsks
Stefan Montin.
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— Svensk Energi och Elforsk vill bidra fill
denna samverkan och far dérfér nu ini-
tiativ fill ett férdjupat samarbete mellan
ndringslivet, myndigheter, branschor-
ganisationer, forskare med flera. Detia
i syfte att fa fram en konkret handlings-
plan fér den énskade omstéllningen.
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Ffter flera ars vantan finns nu besked:
"S& ska ursprungsmdrkning

"Antligen”, sager Catherine
Lillo, Svensk Energis expert,
med anledning av de fore-
skrifter for ursprungsmarkning
av el som Energimarknadsin-
spektionen har offentliggjort.
Sedan ar 2005 har det
funnits eft lagkrav p& mérk-
ning. Men det &r forst nu som
branschen fér veta exakt hur
det ska ga ill.

CATHERINE LILLO tycker det ir bra att
Energimarknadsinspektionen dntligen
kommit med klara besked. Branschen har
dock inte behovt treva i blindo, eftersom
Svensk Energi gav ut en vigledning om
detta redan &r 2006. Hon siger:

— Nu fir vi ett trovirdigt system. Vi
slipper olikheter i hur elhandelsféreta-
gen anger den silda elens ursprung och
dess miljopaverkan. Vi har sett olika
tolkningar pa senare r. Dirfor ir det
bra att vi har foreskrifterna pa plats. For
kunden blir detta trovirdigt. Det borde

4dven bidra till att 6ka fértroendet for
elbranschens aktorer.

— De nya foreskrifterna fir full effeke
forst ar 2013. Orsaken ir att foregiende
4rs data ligger dll grund for redovisningen.
Intill dess giller branschens vigledning.

Krav p4 ursprungsmirkning &terfinns
i ett tidigare EU-direktiv frin bérjan
av 2000-talet. Syftet med direktivet var

Svenskenergi.nu pa natet

av el ga till”

att erbjuda elkunden méjlighet att vilja
elhandelsféretag bdde utifran priset och
miljdaspekten.

Svensk Energi har frin forsta stund
efterfrigat foreskrifterna. DArfor var det
nddvindigt att branschen tog saken i
egna hinder genom att ta fram vigled-
ningen. Arligen har en sirskild referens-
grupp frin medlemsforetagen sett Sver
denna.

— Sirskilt glada 4r vi dver att fore-
skrifterna leder till att mirke el maste
styrkas med ursprungsgarantier enligt
foreskrifterna, siger Catherine Lillo och
fortsitter:

— Kunder som valt exempelvis
“vindel” eller “kirnkraftsel” kan dirmed
bli garanterad att just den elen ir “reser-
verad” for just den kunden.

En viktig friga har linge gillt hur
“restposten” — det vill siga den omirkta
elen — ska hanteras i det hir avseendet.
Energimarknadsinspektionen kommer
dels att rikna ut storleken pa restposten
pa nordisk nivd, dels kommer myndighe-
ten att drligen specificera vilken miljopa-
verkan som den restposten har.

KKALLE KARLSSON

kalle.karlsson@svenskenergi.se
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